Till: Infrastrukturminister, Catarina Elmsater-Svard

Nya regler for flygtidsbegransningar, EASA FTL

Som representant for svenska linjepiloter skulle Svensk Pilotférening (SPF) vilja dela vara
omedelbara iakttagelser kring EASAs “Comment Response Document 2010-14" som
publicerades 120118.

Jamfort med den ursprungliga NPAn (Notice of Proposed Amendment) frAn december 2010
innehaller den reviderade texten i CRDn nagra valbehovliga forbattringar. Till exempel
inforandet av en maxgrans for antal tjanstgéringstimmar p& en 14-dagarsperiod. Det ar
ocksa gladjande att man i CRDn avvisar konceptet med att kunna reducera nattvillan mellan
tjanstgoringspass till sa lite som 7:30.

Dessvarre har EASA inte natt anda fram. Det senaste forslaget innehaller ett regelverk som
tillater mycket langa och tréttande tjanstgoringspass som leder till hdga nivaer av utmattning
och i sin tur riskerar att paverka sakerheten negativt. Forslaget negligerar entydiga
vetenskapliga data pa flera omraden. Till exempel:

Nattjanstgoring: vetenskapen sager 10 timmar — EASA vill tillata 11.

Tre oberoende vetenskapliga rapporter, bestédllda och betalade av EASA, konkluderar att
nattjanstgoring skall begrénsas till 10-timmarspass. Allt darutbver leder enligt dessa
rapporter till kritiska nivaer av utmattning med vidhangande sékerhetsrisk. Detta negligeras
helt av EASA, som foreslar 11 timmar for nattjanstgoringspass.

Airport Standby: hur man landar sakert efter 22 timmars vakenhet.

EASAs forslag tillater en pilot som paborjar sin standby pa flygplatsen kI 07 och som blir
kallad till flygtjanst som startar 11 att flyga till 01:00 n&sta morgon, eller till och med 03:00 i
handelse av forsening. Det betyder 20 timmar efter att piloten installt sig pa flygplatsen, och
det kraver att denne landar sékert efter att ha varit vaken i 22 timmar. Under de nya FTL-
reglerna i USA skulle detta entydigt vara olagligt, som en jamforelse.

Langa arbetsdagar med manga starter och landningar: otillrackligt skydd mot
utmattning.

Vetenskapliga data visar att trottheten Okar med saval langden pa arbetspasset som
arbetsbelastningen (t ex som funktion av antal starter och landningar). Trots att de tre
rapporter som namnts ovan entydigt havdar att arbetspassets langd maste borja reduceras
redan med den andra flygningen, valjer EASA att gora detta forst vid den tredje. Rapporterna
rekommenderar vidare att arbetspassets totala langd reduceras med 30-45 minuter for varje
ytterligare flygning. EASA vdljer har minimum, dvs 30 minuter, aven for arbetspass med fyra
eller fler flygningar.

Extensions: ett tveksamt koncept helt utan vetenskaplig uppbackning.

Den av EASA anlitade expertisen &r enig i att extensions/forlangningar inte har nagon plats i
ett FTL-system. EASAs forslag med en timmes forlangning av maximal tjanstgoring tva
ganger per vecka ar sadledes inte i Overensstammelse med vetenskapen. Tvart om.
Rapporterna visar att endast ett smalt tidsfonster, c:a 08:00-12:00 ar lampligt for sa langa
arbetspass som 14 timmar. Utmattningsforskning visar att arbetspass pa 13 timmar eller mer
Okar den relativa olycksrisken med 550%.



Stabilitet pa hemmabas: battre skydd mot manga och snabba andringar nodvandigt

EASAs forslag specificerar principen om en fast hemmabas, men stipulerar inga
begréansningar vare sig betraffande hur ofta denna kan vaxla eller med vilken
forvarning/framforhalining detta i sa fall kan ske. Det 6ppnar for ett missbruk och gor i
praktiken principen med hemmabas helt meningslos/verkningslos eftersom en pilot d& kan
tilldelas fem olika "nemmabaser” pa lika manga veckor och dessutom forvantas transportera
sig mellan dessa pa det som skulle vara vilotid. Sadan praxis vet man leder till ackumulerad
trotthet och maste undvikas. Eftersom alla begransningar och beréakningar av tjanstgoringstid
utgar fran hemmabas betyder en urvattning av begreppet hemmabas en urvattning av hela
regelverket.

14-dagarsgrans pa 110 timmar: otillrackligt skydd mot ackumulerad trétthet

En av forbattringarna med CRDn jamfért med NPAn &r inférandet av en grans for
tjanstgoringstid over en 14-dagarsperiod. Den tjanar som ett komplement till att regelverket i
ovrigt tillater 60 timmar per sjudagarsperiod, tre veckor i rad. Storbritannien har i dag ett
regelverk som satter gransen vid 95 timmar per 14-dagarsperiod, vetenskapliga
undersokningar sager 95-100 timmar och medlemsstaternas nationella myndigheter
sammanstralade pa 100 timmar vid EASAs AGNA-moéte i oktober 2011. Trots all detta satter
EASA gransen till 110 timmar i CRDn.

Exemplen ovan illustrerar nagra omraden dar SPF ser allvarliga problem med det liggande
forslaget ur flygsakerhetssynpunkt, men aven ur en strikt legal stdndpunkt eftersom EASA ar
bunden till att basera sina flygtidsregler pa vetenskapliga och medicinska data. Saledes
behdvs ytterligare korrigeringar till de foreslagna reglerna for att sékerstalla att trétthet bland
piloter inte blir en riskfaktor for passagerare och 6vrig beséttning.

SPF och Infrastrukturministern skulle behéva métas snarast for att vidare kunna diskutera
allvarliga brister i EASA:s CRD 2010-14. SPF kommer omgaende att kontakta Er i syfte att
arrangera ett sadant mote

Med vénlig hélsning

Gunnar Mandahl, ordférande Svensk Pilotférening

Bo Sabb, ordférande Flygsakerhetskommittén.
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